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<§) Kuhleinrichtung fur eine Kuhlkammer in einem Flugzeug 

Bei dem Flugzeug ist ein Teil der AuBenhaut (10) von der 
DSmmschicht (11) freigelassen. Hinter diesem Teil befindet 
sich eine Kaltluftkammer (13), die uber die AuBenhaut (10) in 
Warmeaustausch mit der AuBenluft steht. Von der Kaltluft- 
kammer (13) fuhrt ein Zustromkanal (20) in eine Kuhlkammer 
(16) und aus der Kuhlkammer (16) fuhrt ein Ruckstromkanal 
(21) zuruckzur Kaltluftkammer (13). Die Kaltluftkammer (13) 
und die Kuhlkammer (16) bilden ein geschlossenes Umlauf- 
system, wodurch die Kuhlkammer (16), die zur Aufnahme 
elnes Servicewagens (29) geeignet ist, gekuhlt wird. Ein 
Thermostat (26) steuert Luftmengenventile (22, 24) und ein 
Geblase (23), urn in der Kuhlkammer (16) eine gewunschte 
Temperatur aufrechtzuerhalten. 
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, _ snerrt werden mufl, ist zweckmSBigerweise in der KOhl- 

Beschreibung S£?S Tkfltepeicher vorgesehen. Dieser Kfflte- 

due Dtainschicht aus warmeisolierendem Material auf. ^^^ImaBiEer^eise geeignet, mindestens einen 
urn die extrem niedrigen AuBentemperature* diem ^^JSenTen-Die ^uUeinrichtung kann 

Trends benutzt Ein energiebetriebenes KnMs^em nurdu^eme ^ de Kfinlkammer 
erh6ht das Flugzeuggewicht und erfordert aufwendige is « e ^ ™ r gStkaxnmer anzuordnen und beide 
Aggregate. Die Trockeneiskuhlung ist dagegen arbeits- ^^^^ Zustr6mka nal und den Abstrtm- 

Flugzeug das Ktthlhalten von Spetsen und Getranken to tog moe^ Ausfahr ^eispiel der Erfin- 
sowie anderer Gflter zu vereinf achen. » *,' 8 " t J: 

Dfe Lasung diese; • Aufgabe erfo.gt ^JmgsgemaB dungnah«^ert VCTt5ka] ^ tt ^ ^ 
nut den im kennzeicnnendenTeil des Patentanspruchs 1 j^^^*^ dargesteUt 
angegebenen Merkmalen. _ Flnereuff weist eine aus Metall bestehende Au- 

NaA der Erfindung ist hinter der A^aut des ^f^^ d er eine Dammschicht 11 aus 
Flugzeugs eine Kaltluftkammer angeordnet, die inWar- a wunu p a ^ ^Material angeordnet ist Hinter der 
meaustausch mit AuBenluft steta. wdche J«gg» SEsSutaKm Flugzeuginnem bin. befindet 
FlughohensebrkaltistmderKalduftkammerwdLuft »™™ verSing 12. 

aus dem Flugzeuginnern durch Wameaustausch an der ^«^w£5fflr AoBotant 10 ist die Damm- 
AuBenhaut gekflhlt. Diese Luft wird in erne Kflh&am- ^gu^SSS m eine Kaltluftkammer 13 zu 
mer gdeitet. welche die zu kOhlenden GOter aufannmt so ^ 4 " f ?XSduftkanimer 13 enthaltene Luft 
DaduU ist es mogiich, die Kalte der AuBenhJ . zum ^^^™d£wle Aufienhaut 10 in Winne- 
KOhlen der Kuhlkammer zu benutzen, ohne dafi AuBen- «JJ*£» * AuBenluft des Flugzeugs. Zum Flug- 
luft unmittelbar in die Kuhlkammer einstr&nt Dun* ^tt^ch nutter a ^^^^^ 13 durch Damm- 
die Benutzung der hinter der AuBenhaut hegenden Kal- "SS^14toSS± i»Bert Eine weitere Damm- 
tekammer wird die AuBenhaut weder unterbrochen 35 ^SSiSSSbumu 13 von der Kflhl- 

noch in irgendeiner Weise vertodert, sodafi die ^ dAfl ^^™™st nach ^ durc h 
genschaften des Flugzeugs nicht beemtrSchtigtwerdea g^aS^^ 17 des Flugzeugs begrenzt und 
Lediglich ein Bereich der AuBenhaut wird als Warme- ™^SdAB«B nugzeuginnern offnende Tttr 18 
austauschflache benutzt In der KaWuftkammer und m JHSCmw 16, einschlieB- 

der Kuhlkammer herrscht der mnendrudc des Rug- <o auf. Stathche Wtade der Damm . 

zeugs, so daB diese Kammern druckmaBig dem Flug- ^.J^ ^^ELm^, 

zeugmern zuzuordnen sind, wShrend sie M- ^Ter iSSSSnmer 13 fOhrt der Zustramkanal 

malig von auBen bednfluBt werden. Die beiden Kam- i^BeSder Kuhlkammer 16 hinein und 

mern bilden ein Umluftsystem, in welchem bei geschtos- 20 m der £«*«J2J*£. Ku nikammer 16 ftthrt der 
Tener KuWkammertOr die Luftmenge rirkuhert und m 45 ; 0 fl ^Xid aifa die KaWuftonmer 13 hinein. 

der Kaltluftkammer gekflhlt wird, wahrend ste m der ^f™^^^^ ein Luftmengenventil 22 

Kuhlkammer die Kalte an das zukuhlende Gut abgibt ?jSS32a midder Rflckstr6mkanal 21 enthalt 

Nach Patentanspruch 2 ist eine Temperaturrege em- ^ B ^S^ e mftmengenventile 22 und 

Temjeratur ilber den gewflnschten Wert anste.gt, wu-d 1™"*"*^ der Kflhlkamm er 16 ist ein Kalte- 

die Stramungsrate der Luft ^6ht, wodjch erne ^ar- fader O^^reL aufladbaren Kilte- 

tcere KOhlune in der Kflhlkammer einsetzt Wenn dage- 5s speicner^/ ~;_t 

gen die Temperatur in der Kflhlkammw unter den ge- akto ffl a^eordnet Temperatu- 

^Onschten Wert absinkt. wird die LuftarkulaUon ver- fa jJ^^K^ uid in den beiden Kam- 

ringert, so daB weniger Kalte von der Kduuf tkammer ^^J^.XnBeUiner AuBentemperatur 

in leKuhlkammer flbertragen wird. Als Stfgheder fttr mern , ^ d . 1 ( 6 ^ffie^eise im fanern der Kalt- 

dieseRegelungkannenVentfe,z.RLuftklappenund/ 60 [^InSieT fs^e Tem?eX von -30= C Durch Re- 

oderGeblise, benutzt werden. .„__ Hpr i nftmenee. die den Zustramkanal 20 und 

Die Kuhlkammer soUte gegenOber dem fanenraum gavte °ldurdistr6mt, kann im fanern der 

des Flugzeugs ^^gS^TSSm Sj£2mS2 'wabt^Temperatur to Bereich 

isolierung kann zwischen Kaltluftkammer und K.um *™ZFc bis +10°C konstant aufrechterhalten wer- 

kammer vorgesehen sein. ... 65 rf " 

Zur OberbrOdcung von Bodenzeiten, m denen sicn me aen. KaMuMeai nmer 13 gekOhlte Luft wird von 

Luft in der KalUuftkammer erwarmt und der Luftaus- ,^ r ^!j^^^ZiAd^^ Zustramkanal 

ta^ch zwischen KalUuftkammer und Kuhlkammer ge- dem Geblflse 23 angesaugtuno aurcn 
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20 in den oberen Bercich der KQhlkamraer 16 geblasen. 
Die Luft verlfiBt die KQhlkammer 16 durch den RQck- 
str6mkanal 21, der zurflck in die Kaltluftkammer 13 
fOhrt Auf diese Weise bilden Kaltluftkammer 13 und 
KQhlkammer 16 ein geschlossenes Luftumlaufsystem, in 5 
welchem der Innendruck des Flugzeugs herrscht Bei 
Erreichen der gewQnschten Temperatur in der KOhl- 
kammer 16 schaltet der Thermostat 25 das Geblfise 23 
ab und schlieBt die Luftmengenventile 22, 24. Der Kalte- 
speicher 27 verhindert, daB die Temperatur in der KQhl- 10 
karomer 16 im Falie einer zu hohen AuBentemperatur 
des Flugzeugs schnell ansteigt, so daB Bodenzeiten 
QberbrQckt werden kdnnen, ohne daB die Temperatur in 
der KOhlkammer zu hohe Werte annimmt Wahrend des 
Reisefluges wird der Kaltespeicher 27 wieder aufgela- 15 

d6 Die KQhlkammer 16 ist so bemessen, dafl sie minde- 
stens einen Servicewagen 29 aufnimmt, der Facher zur 
Auf nahme von Speisen oder Getranken aufweist 

20 

Patentanspruche 

1. KOhleinrichtung fGr eine KOhlkammer in einem 
Flugzeug, dadurch gekennzeichnet, daB hinter ei- 
nem von der Dammschicht (11) freien Bereich der 25 
AuBenhaut (10) des Flugzeugs eine Kaltluftkam- 
mer (13) angeordnet ist und daB die KOhlkammer 
(16) mit der Kaltluftkammer (13) Ober einen Zu- 
strdmkanal (20) und einen Rflckstromkanal (21) 

verbunden ist 30 

2. KOhleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Temperaturregeleinrich- 
tung (25) vorgesehen ist, die die den Zustrdmkanal 
(20) und/oder den RGckstrdmkanal (21) durchstrd- 
mende Luf tmenge in Abhangigkeit von der Tempe- 35 
ratur der KOhlkammer (16) verandert. 

3. KOhleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Zustrdmkanal (20) und/oder 
im RGckstrdmkanal (21) ein thermostatisch gesteu- 
ertes Luftmengenventil (22; 24) angeordnet ist. 40 

4. KOhleinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB im Zustrdmkanal 
(20) und/oder im Ruckstrdmkanal (21) ein Geblase 
(23) vorgesehen ist 

5. KOhleinrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 45 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenwande 
der Kaltluftkammer (13) mit Dammschichten (14, 
15) versehen sind. 

6. KOhleinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die KOhlkammer 50 
(16) so dimensioniert ist, daB mindestens ein Servi- 
cewagen (29) untergebracht werden kann. 

7. KOhleinrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB in der KOhlkammer 
(16) ein Kaltespeicher (27) vorgesehen ist 55 
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